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ICE=-Netz der Deutschen Bundesbhahn eingebunden werden, der
Flughafen K81ln/Bonn direkt angebunden werden.

Der direkte ICE-AnschluB des Flughafens K81ln/Bonn wird zur
Zeit durch die Deutsche Bundesbahn untersucht. Die Reali-~
sierung ist von der Entscheidung der Bundesregierung {iber
die Neubaustrecke K&ln - Rhein/Main abhlingig; sie ist, wie
vom Bundeskanzler erklért, vor der Sommerpause zu erwarten,

Die von der Kommission geforderte Uberpriifung des Strecken-
stillegungskonzeptes der Deutschen Bundesbahn erfolgt, und zwar
im Rahmen der Umsetzung der zwischen der Deutschen Bundesbahn
und dem Land Nordrhein-Westfalen geschlossenen UPNV-Rahmen-
vereinbarung unter Beteiligung der betroffenen Kommunen.

Die Landesregierung stimmt mit der Kommission darin {iberein,
daB die Bundesregierung eine zligige Entscheidung {iber den Bau
der Magnetbahn "Transrapid" treffen sollte. Die Landesregierung
hat eine interministerielle Arbeitsgruppe Transrapid einge-
setzt, deren Uberprilfungsergebnisse im Frilhjahr 1989 der
"Anschubgruppe Transrapid" - unter Beteiligung der Firmen -

als Entscheidungsgrundlagen flir die Bundesregierung zugelei-
tet werden. Die Bundesregierung hat erklért, daB sie eine
Entscheidung filber die Alternativen Hamburg - Hannover und
Essen - Bonn im Sommer 1989 treffen will.

Die M3glichkeit einer Flughafenverbindung im Rad-Schiene-
System wird von der Landesregierung ebenfalls {berpriift.

Ein letzter Satz zu dem Bereich WasserstraBen: Die Empfeh-
lungen der Kommission zur WasserstraBeninfrastruktur wer-
den von der Landesregierung unterstilitzt.

Der Vorsitzende schlidgt vor, heute nur einen ersten Beratungs-
durchgang durchzuflthren und den Punkt dann wieder in die Tages~
ordnung aufzunehmen, wenn in den Fraktionen Stellungnahmen dazu
erarbeitet worden seien, um sie dann gemeinsam mit der Stellungnahme
der Landesregierung zu beraten. - Der AusschuB ist mit diesem Ver-
fahren ejinverstanden.

Abg. Dreyer (CDU) weist darauf hin, daB die Fortschreibung des
Bundesverkehrswegeplans offenbar nicht, wie es turnusmdbig der
Fall sein miiBte, flir 1990, sondern - insbesondere mit Blick auf
den BundesfernstraBenbedarfsplan - flir spiter, mdglicherweise
sogar erst fiir 1995, beabsichtigt sei.

Seiner Meinung nach wdre es im Hinblick auf die Schienenverbin-
dungen doch notwendig, die Fortschreibung des Bundesverkehrswege-
planes schon im ndchsten Jahr vorzunehmen, wobei unter Umstdnden
die Fortschreibung des BundesfernstraBenbedarfsplans, der ja

ein Teil davon sei, ausgeklammert werden kdnnte.
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Was die 8stlichen Streckenabschnitte der A 44 betreffe, so habe
die CDU bei der Er8rterung der Untersuchungen vor wenigen Wochen
ihre Auffassung deutlich gemacht, daB die A 44 auf der gesamten
Linge verwirklicht werden misse.

Das, was Minister 2Z8pel dazu seinerzeit ausgeflihrt habe, habe

sich nach seinem Empfinden etwas positiver angeh8rt als das, was
Staatssekretdr Dr. Nehrling heute dazu vorgetragen habe. Die
seinerzeitigen Ausflihrungen hitten bei ihm den Eindruck hinter-
lassen, als wenn der Minister seinen ganz hartnickigen Widerstand
gegen die A 44 und die A 430/B 1 aufgegeben hidtte und jetzt an
einer stadt- und umweltvertriglichen L¥sung arbeitete. Der Staats-
sekretdr habe dies seines Erachtens stdrker in Frage gestellt.

Staatssekretir Dr. Nehrling (MSWV) stellt, um unterschiedliche
Ausdeutungen auszuschlieBen, klar, daB es bei dem blelbe, was der
Minister dazu vorgetragen habe.

Abg. Aigper (SPD) macht deutlich, da8 man bei der A 44, selbst
wenn sie von allen gemeinsam gewollt sei, Uber Zeitr&ume von

15 bis 20 Jahren bis zur Realisierung rede. Insofern halte er es
fir leichtfertig, in der Ruhrgebietskonferenz zu sagen, ihre Rea-
lisierung kdnnte die Strukturprobleme des Reviers lUsen.

Als Kenner der 8rtlichen Gegebenheiten stelle er fest, daB die

A 44 heute so nicht mehr baubar sei, wie sie bisher geplant werde.
Allein in Bochum seien rund 100 000 Blirger direkt oder indirekt
betroffen, und Trassenvarianten, die etwa durch das Ruhrtal oder
quer durch die Elfringhauser Schweiz gesucht wllrden, kdnne man von
vornherein verwerfen, selbst wenn die verkehrliche Notwendigkeit
des Baues der A 44 bejaht werde.

Nach seiner Ansicht sollte man sich Uilber Dinge, die - auch ange-
sichts der dagegen zu erwartenden Klagen - erst in 20 Jahren
realisierbar seien, nicht allzusehr den Kopf zerbrechen. Sie l8sten
jedenfalls die jetzigen Probleme nicht.

Im {ibrigen bitte er den Staatssekretdr, den AusschuBmitgliedern
seinen Bericht fiir die Beratungen in den Fraktionen in schrift-
licher Form zuzuleiten,

Frau Abg. Thomann-5Stahl (F.D.P.) w1derspr1cht der vom Staats-~
sekretidr "zu Protokoll gegebenen Legende", ausschlieBlich die Lan-
desregierung habe erreicht, da8 die Strecke Dortmund - Kassel
ausgebaut werde. Die Landesregierung habe sicher mit dazu beige-
tragen, dieses 2iel zu erreichen, das aber letztendlich nur auf-
grund gemeinsamer Bemithungen aller Parteien, auch auf Bundesebene,
habe erreicht werden k&nnen.
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